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1. Einleitung

Mit der Richtlinie 2002/49/EG des europédischen Parlaments und des Rats vom
25.06.2002 Uber die Bewertung und die Bekdmpfung von Umgebungslarm (Umgebungs-
larmrichtlinie) wurden von der EU neue Wege zum Schutz der Bevolkerung vor Larm ein-
geleitet. Ziel ist es, ein gemeinsames Konzept festzulegen, um schéadliche Auswirkungen
durch Umgebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu mindern. Die
Richtlinie sieht dabei ein zweistufiges Verfahren vor. Nach einer Ermittlung der Umge-
bungslarmpegel und den daraus resultierenden Betroffenheiten sind daran anschlieBend
geeignete MaBnahmen zur Gerduschminderung in La&rmaktionsplanen zusammenzustel-
len. Der hier vorgelegte Bericht zum Entwurf der Larmaktionsplanung von NeuluBheim ist
als Chance zu verstehen, langfristig die Lebensqualitat zu verbessern und die Attraktivitat
der Gemeinde zu erhdhen. Der Larmaktionsplan ist als Gbergeordnetes Planungsinstru-
ment — dhnlich einem Flachennutzungsplan - anzusehen.

Die Gemeinde NeuluBheim liegt im sidlichen Rhein-Neckar-Kreis und hat ca. 6.800 Ein-
wohner. Das Gemeindegebiet ist mit 3,38 km2 relativ klein und zu groBen Teilen bebaut.
Im Osten verlauft — zum Teil auBerhalb des Gemeindegebiets — die L 560 (ehemals B 36)
von Karlsruhe nach Mannheim, sowie grdBtenteils parallel dazu die Schnellbahnstrecke
4080 (Mannheim-Stuttgart) und die Bahnstrecke 4020 (Mannheim-Karlsruhe). Vom An-
schluss an die L 560 nach AltluBheim verladuft zudem die K 4252 als Ortsdurchfahrt. Die
B 39 verladuft entlang der nérdlichen Gemeindegrenze vom Anschluss an die L 560 nach
Speyer. Anlage 1 zeigt eine Ubersicht des Untersuchungsgebiets.

2. Rechtliche Grundlagen und Zielstellung der Larmaktionsplanung (LAP)

Die Richtlinie 2002/49/EG Uber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm
kurz EG-Umgebungslarmrichtlinie wurde im Jahr 2002 vom européischen Parlament ver-
abschiedet. Die Richtlinie verpflichtet die Mitgliedsstaaten zur Erfassung der Ladrmbelas-
tung durch Larmkarten (Larmkartierung) zur Information der Offentlichkeit Uber die Be-
lastung durch Umgebungslarm und zur Aufstellung von Larmaktionspléanen bei problema-
tischen Larmsituationen unter Mitwirkung der Offentlichkeit und schlieBlich zur Informati-
on der EU-Kommission ber die Kartierung und die Larmaktionsplanung.

National umgesetzt in der Bundesrepublik Deutschland wurde die Umgebungslarmricht-
linie im Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) (Gesetz zur Umsetzung der EG-
Richtlinie Gber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm vom 24. Juni 2005)
in § 47a-f des BImSchG (6. Teil: Lirmminderungsplanung) und der Verordnung (ber die
Larmkartierung (34. BImSchV), 6. Marz 2006.
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Die Erfallung der gesetzlichen Pflichten aus der Umgebungslarmrichtlinie ist zwar vorran-
giges Ziel, gleichzeitig bietet die Larmaktionsplanung die Moglichkeit, Ld&rmbelastungen
fur viele Betroffene zu senken und die Lebensqualitat in den Stadten und Gemeinden zu
erhéhen.

Aus dem Wortlaut des § 47d Abs. 1 BImSchG lasst sich ableiten, dass sich neben den
Ballungsraumen grundsétzlich alle Gemeinden, in denen im Ergebnis der Larmkartierung
Gerduschimmissionen auf bewohnte Gebiete einwirken, mit dem Verfahren der Larmakti-
onsplanung auseinandersetzen muissen — unabhangig von der Hb6he der Immissionen
und Betroffenenzahlen.

Zustandig fur die Larmaktionsplanung sind nach § 47 e Abs. 1 BImSchG die Gemeinden,
sowohl in Ballungsrdumen als auch entlang von HauptverkehrsstraBen und Haupteisen-
bahnstrecken. Bei der Aufstellung werden sie fachlich von Landesbehdrden so weit wie
moglich unterstitzt.

Die formalen Anforderungen an den Larmaktionsplan sind:
— Bewertung der Larmsituation,
— AbschlieBender MaBnahmenkatalog,
— Dokumentation der Offentlichkeitsbeteiligung,
— Kosten-Nutzen-Analyse und
— Moglichst eine Angabe der durch die MaBnahmen erreichten Verminderung be-
troffener Personen
— Meldung der Ergebnisse an die EU

Ziel der Larmaktionsplanung ist die Verhinderung bzw. Minderung von Umgebungslarm
insbesondere dort, wo die Gerduschbelastung gesundheitsschadliche Auswirkungen ha-
ben kann. Dazu werden in Larmaktionsplanen mégliche MaBnahmen zur Reduzierung
der Gerauschbelastungen zusammengestellt.

Flachen, deren Nutzung mit einer hohen Ruheerwartung verbunden ist, sollen als "ruhige
Gebiete" erhalten werden.

Durch die Pflicht zur Beteiligung der Offentlichkeit an der Aktionsplanung werden die Be-
troffenen selbst, welche in der Regel mit den Larmproblemen bestens vertraut sind, in die
Planung und in die weiteren Entscheidungsprozesse aktiv und umfassend einbezogen.

In der Erstellung von Larmaktionsplanen sollte deutlich mehr als nur eine durch die Um-
gebungslarmrichtlinie vorgegebene Pflichtaufgabe gesehen werden. Vielmehr sollen
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Larmaktionsplane als Chance gesehen werden, die Loésung vorhandener Larmprobleme
langfristig und nachhaltig in Angriff zu nehmen mit dem Ziel, eine attraktivere Leben-
sumwelt zu schaffen.

§ 47d Abs. 6 i.V. mit § 47 Abs. 6. BImSchG beschreibt die Verbindlichkeit der Larma kti-
onsplanung. Danach sind die im Larmaktionsplan festgeschriebenen MaBnahmen durch
die zustdndigen Behoérden nach dem BImSchG oder nach anderen Rechtsvorschriften
durchzusetzen. Der Larmaktionsplan entfaltet somit eine interne Bindungswirkung flr
Behorden, und zwar nicht nur fir die Gemeinde, sondern fr alle Trager offentlicher Ver-
waltung. Die besonderen fachgesetzlichen Vorschriften werden jedoch durch die Inhalte
des Larmaktionsplans und das BImSchG nicht verdrangt. Demzufolge haben die zustan-
digen Behoérden planungsrechtliche Festlegungen in den Larmaktionspldnen bei Fach-
planungen in ihre Uberlegungen einzubeziehen und soweit wie moglich zu beriicksichti-
gen. Eine strikte Beachtenspflicht besteht damit allerdings nicht.

Neben der Festschreibung konkreter Manahmen zur Minderung der Larmbelastung ist
die Larmaktionsplanung ein wichtiges fachtbergreifendes Planungsinstrument. Es wird
damit die Voraussetzung geschaffen, die Belange des Larmschutzes moglichst bei allen
relevanten Planungen im Infrastruktur- und Umweltbereich zu berticksichtigen. Gleichzei-
tig wird das Thema "Larmbelastung” im Bewusstsein der Bevolkerung und der politischen
Entscheidungstrager verankert. Das ist eine wichtige Voraussetzung, um effektive und
nachhaltige Wege zur L&rmminderung zu beschreiten.

Weitere Informationen kdnnen auf folgenden Adressen eingesehen werden:

—  Umweltbundesamt
http://www.umweltbundesamt.de/

— lLandesanstalt fur Umwelt, Messungen und Naturschutz Baden-Wurttemberg
http://www.lubw.baden-wuerttemberg.de/

— Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft flr Immissionsschutz
http://www.lai-immissionsschutz.de

Anlage 2 zeigt die zugrunde zu legenden Gesetzesvorschriften, DIN-Normen und Berech-
nungsvorschriften.

Entsprechend der EU-Richtlinie zur Erstellung von strategischen Larmkarten und zur Er-
stellung von Larmaktionsplénen ist folgende zeitliche Gliederung vorgegeben:

Gemeinde NeuluBheim — Larmaktionsplanung
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Ausarbeiten der Aufstellen von
Larmkarten zum Larmaktionsplédnen zum
Ballungsréume
> 250.000 Einwohner (1. Stufe) 30.06.2007 18.07.2008
> 100.000 Einwohner (2. Stufe) 30.06.2012 18.07.2013
HauptverkehrsstraBen
> 6 Mio. Fahrzeuge/Jahr
> 16.400 Fahrzeuge/Tag (1. Stufe) 30.06.2007 18.07.2008
> 3 Mio. Fahrzeuge/Jahr
> 8.200 Fahrzeuge/Tag (2. Stufe) 30.06.2012 18.07.2013
Haupteisenbahnstrecken
> 60.000 Zuge/Jahr (1. Stufe) 30.06.2007 18.07.2008
> 30.000 Zuge/Jahr (2. Stufe) 30.06.2012 18.07.2013
GroBflughafen
> 50.000 Bewegungen/Jahr 30.06.2007 18.07.2008

Im Rahmen der Umsetzung der EU-Umgebungsléarmrichtlinien wurde im Jahr 2012 die
damalige B 36 von der Landesanstalt fir Umweltschutz (LUBW) mit der auslésenden
Verkehrsbelastung von tber 8.200 Kfz/24h auf der Gemarkung NeuluBheim identifiziert
und kartiert. Als Grundlage hierfir wurden Daten der Bundesverkehrswegezdhlung 2010
herangezogen. Die K 4252 wurde aufgrund ihrer Klassifizierung und unabhangig von der
tatsachlichen Verkehrsbelastung nicht in die Kartierung aufgenommen. Im Dezember
2018 wurde durch die LUBW eine aktualisierte Kartierung des StraBenverkehrslarms ver-
offentlicht, der Verkehrsdaten der Bundesverkehrswegezéhlung 2015 zugrunde liegen.
Im Vergleich zur vorausgegangenen Kartierung zeigen sich keine deutlichen Unterschie-
de. Die K 4252 wurde wiederum nicht in der Kartierung bertcksichtigt, jedoch wurde ne-
ben der L 560 nun auch die L 546 in die Kartierung mitaufgenommen, deren Emissionen
aber keine weiteren Auswirkungen auf die bebauten Gebiete in NeuluBheim hat. Die in
unmittelbarer Nahe zum Gemeindegebiet verlaufenden Schienenstrecken wurden 2012
durch das Eisenbahnbundesamt (EBA) kartiert.

. Grundlagen der LArmaktionsplanung

3.1 Kartierungsumfang
In Absprache mit der Gemeindeverwaltung wurde zur Ermittlung eines maoglichst pra-
zisen Bildes des Verkehrslarms in NeuluBheim, eine Neukartierung von Straen- und
Schienenverkehrslarm durchgefiihrt. Hierbei wurden in Bezug auf den StraBenver-
kehrslarm alle StraBen ab einer Verkehrsbelastung von 4.000 Kfz/24h in die Kartie-
rung mitaufgenommen. Sollten hierbei im Streckenverlauf Abschnitte identifiziert
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werden, bei denen die Verkehrsbelastung unterhalb 4.000 Kfz/24h liegt, sollten diese
Abschnitte in die Kartierung mitaufgenommen werden um ein geschlossenes Kartie-
rungsnetz zu erhalten.

3.2 Berechnungsgrundlage StraBenverkehrslarm

Zur Ermittlung der innerodrtlichen Verkehrsbelastungszahlen wurden im Jahr 2015
Knotenpunktszahlungen Uber 2 mal 4h an Altreutweg, Waghausler StraBe und Korn-
straBe, sowie Querschnittszahlungen an der AltluBheimer StraBe, Hockenheimer Stra-
Be und Sankt-Leoner-StraBe Uber 24 Stunde durchgefthrt. Flr die B 36 / L 560 wur-
den die zum Kartierungszeitpunkt aktuellen Zahlen des Verkehrsmonitorings Baden-
Wirttemberg verwendet. Die Ergebnisse der Verkehrszahlungen sind in den Anla-
ge 3.1 und Anlage 3.2 aufgefiihrt. Anlage 3.3 zeigt eine kartographische Ubersicht der
in der Kartierung verwendeten Verkehrsbelastungszahlen.

Die Berechnungen des Straenverkehrslarms erfolgt auf Grundlage der VBUS (vorlau-
fige Berechnungsmethode flr den Umgebungslarm an StraBen). Hierbei ist zu ergan-
zen, dass diese nicht direkt vergleichbar sind mit den Berechnungen nach RLS-90,
die als Grundlage in Untersuchungen auBerhalb der Larmaktionsplanung zu verwen-
den ist. MaBgebliche Unterschiede sind, dass sich die Abgrenzung zwischen Pkw
und Lkw in der RLS-90 mit 2,8 t und in der VBUS auf 3,5 t dndert. Weiterhin wird in
der VBUS kein Kreuzungszuschlag flr Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage, wie in der
RLS-90 angesetzt, bertcksichtigt. Anlage 3.4 zeigt tabellarisch die relevanten Para-
meter der Emissionsberechnung.

3.3 Berechnungsgrundlage Schienenverkehrslarm
Far die Neukartierung des Schienenverkehrslarms wurde auf die vom Eisenbahnbun-
desamt (EBA) berechneten Emissionspegel der Kartierung 2012 verwendet. Da die
Kartierung des EBA aber z.B. die Larmschutzbauwerke im Neubaugebiet an der
BahnhofstraBe im Nordosten von NeuluBheim nicht enthielt, wurde hier ebenfalls ei-
ne aktuelle Neukartierung durchgefiihrt. Anlage 3.3 zeigt die verwendeten Emissions-

pegel.

3.4 Beurteilungsgrundlagen
Der bedeutendste Unterschied in der Beurteilung gegentiber den Richtlinien fiir her-
kdmmliche schalltechnische Untersuchungen, wie z. B. der DIN 18005 (Schallschutz
im Stadtebau) besteht in den Beurteilungszeitrdumen. Wahrend nach den bisherigen
nationalen Verfahren die energetisch gemittelten Pegelwerte in einem Zeitbereich von
6:00 bis 22:00 Uhr tags und 22:00 bis 6:00 Uhr nachts beurteilt werden, wird ent-
sprechend der Umgebungslarmrichtlinie ein energetischer Mittelwert Lpen Uber
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24 Stunde gebildet, wobei auf den Larmanteil abends, in der Zeit von 18:00 bis
22:00 Uhr, ein Zuschlag von 5 dB(A) und fur den Zeitraum von 22:00 bis 6:00 Uhr
(nachts) ein Zuschlag von 10 dB(A) vergeben wird. Weiterhin wird ein Beurteilungs-
pegel Lnight ausgegeben, der einen gemittelten Nachtwert Uber acht Stunden darstellt.
Somit sollen eine Beurteilung der allgemeinen Stérwirkung (Lpen) und eine gesund-
heitliche Beeintrachtigung tber mogliche Schlafstérungen (Lnight) gegeben sein.

Die Ermittlung von Belastetenzahlen erfolgt auf Grundlage der durch die Gemeinde-
verwaltung Ubermittelten hausgenauen Einwohnerstatistiken.

Hiernach werden larmbelastete Flachen entsprechend den Ergebnissen der Larmkar-
tierung mit Ermittlung Lpen in 5 dB(A)-Schritten fiir jede Larmart getrennt ermittelt.
Dabei werden in einem Raster von zehn Mal zehn Meter Immissionspegel errechnet
und hieraus Larmisophonendarstellungen entwickelt.

Die Einwohnerzahlen werden nach dem Verfahren der VBEB den Gebdudekanten in
den einzelnen Larmisophonenbereichen zugeordnet. So kdnnen auch Schwerpunkte
mit Iarmbelasteten Einwohnern ermittelt werden.

In den Larmkarten dargestellte Larmpegelbereiche sind nur schwierig mit den bishe-
rigen Grenz- bzw. Orientierungswerten der bestehenden Richtlinien zu vergleichen,
da sich die Berechnungsverfahren unterscheiden, wie bereits erldutert. Es gibt daher
auch keine konkreten Ausldsekriterien fir LarmminderungsmaBnahmen. Anhalts-
punkte fir die Einordnung der Pegelbereiche bietet der Vorschlag des Umweltbun-
desamtes vom Mérz 2006, welcher fur Gebiete mit Wohnnutzen folgende Auslésekri-
terien vorzieht:

1. Phase: Loen / Ln > 65/55 dB(A)
2. Phase: Lpen / Ln > 60/50 dB(A)

Entsprechend der Beurteilung des Umweltbundesamtes bestehen ab Pegel von Gber
60 dB(A) im Tageszeitraum bzw. Uber 50 dB(A) im Nachtzeitraum Belastungen, die
als stérend empfunden werden, die daher Berlicksichtigung bei der Larmaktionspla-
nung finden. Die Bestimmung von Auslésewerten liegt aber grundsétzlich im planeri-
schen Gestaltungsermessen der Gemeinde.

Entsprechend dem ,Kooperationserlass“ des Ministeriums ftir Verkehr und Infrastruk-
tur, Baden-Wlrttemberg, vom 23.03.2012 werden die oben genannten Auslésewerte
bestatigt. Bezlglich straBenverkehrsrechtlicher LadrmschutzmaBnahmen wird darin
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jedoch auf die Larm-Schutzrichtlinie-StV verwiesen, in der erst ab Werten von
70/60 dB(A) (nach RLS-90) straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zwingend in Be-
tracht gezogen werden. FUr die Bereiche, die auf jeden Fall in einem Larmaktionsplan
berticksichtigt werden sollen, gibt der Kooperationserlass die Auslésewerte von
Lpen / Ln > 65/55 dB(A) vor.

Aufgrund einer Klage einer Kommune, entschied der Verwaltungsgerichtshof Baden-
Wirttemberg im Juli 2018, dass entgegen der frlheren Handhabung bereits ab Im-
missionen von 65 dB(A) tags, bzw. 55 dB(A) nachts eine Gesundheitsgefdhrdung vor-
liegt und daher bereits ab diesen Auslésewerten verkehrsrechtliche MaBnahmen bei
der Erstellung von Larmaktionspldnen in Betracht gezogen werden kdnnen. Daraufhin
wurde vom Ministerium fir Verkehr Baden-Wirttemberg der Kooperationserlass mit
Datum vom 31.10.2018 (berarbeitet und diese neuen Auslosewerte darin aufge-
nommen.

4. Ergebnisse Larmkartierung
In der Schallausbreitungsberechnung wurden die topografischen Verhéltnisse entspre-
chend dem erstellten digitalen Geldndemodell bertcksichtigt. Neben den jeweiligen
Larmemittenten wurde die umgebende Bebauung zur Berlcksichtigung von Bebauungs-
dampfung und Reflexionen in die Berechnung einbezogen.

4.1 Ergebnisse Larmkartierung
4.1.1 StraBenverkehrslarm
Unter Beriicksichtigung der unter Ziffer 3 genannten Parameter ergeben sich
flr die Analyse 2015 Larmbelastungen wie in den Anlagen 4.1/2 fir die beiden
Beurteilungszeiten dargestellt.

Die starkste Larmquelle des StraBenverkehrslarms in NeuluBheim stellt die
L 560 dar. Aufgrund der relativ entfernten Lage, reichen die Isophonen hoher
Larmbelastung im 24h-Pegel (>65 dB(A)) aber nicht an die Wohnbebauung
NeuluBheims heran. Obwohl die innerértlich kartierten StraBenabschnitte (Alt-
luBheimer StraBe, Sankt-Leoner-StraBe, Hockenheimer StraBe und Waghausler
StraBe) eine z.T. wesentlich geringere Verkehrsbelastung als die L 560 aufwei-
sen, stellen sie fur die direkt anliegende Wohnbevdlkerung eine starkere Larm-
quelle dar. In diesen StraBenabschnitten reicht die 65 dB(A)-Isophone fast
durchgangig an die der StraBe zugewandten Gebaudefassaden heran. In der
AltluBheimer StraBe und in Teilen der Sankt-Leoner-StraBe und Hockenheimer
StraB3e ist dies sogar bei der 70 dB(A)-Isophone der Fall.
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Bei der Betrachtung des Nachtzeitraums werden geringere Immissionen anhand
der Isophonen registriert, jedoch sind hier auch 10 dB(A) geringere Werte als
hohe Larmbelastung im betreffenden Zeitbereich anzusehen, sodass sich im
Hinblick auf die La&rmbelastung ein analoges Bild zum 24h-Pegel ergibt.

4.1.2 Schienenverkehrslarm

Die Analyse der 24h-Pegels des Schienenverkehrslarms zeigt eine flachende-
ckend hoéhere Belastung, als die des StraBenverkehrsldrms von (iber 65 dB(A).
Aufgrund der auBeroértlich verlaufenden Schallquelle ist jedoch davon auszuge-
hen, dass weniger Wohngebaude von héheren Larmbelastungen betroffen sind.
Betroffen sind vor allem Gebaude im stdoéstlichen Teil NeuluBheims, in dem die
bestehende Wohnbebauung am nédchsten an die Bahntrasse heranreicht. Im
Neubaugebiet im Nordosten sind durch die zuséatzlichen Larmschutzbauwerke,
trotz ahnlicher Nahe zur Bahntrasse, geringere Immissionen festzustellen.

Auch beim Schienenverkehrslarm werden zur Definition von hohen Larmbelas-
tungen im Nachtzeitraum 10 dB(A) geringere Immissionswerte angesetzt als im
24h-Pegel. Da die Bahntrasse, z.B. durch eine hohes Guterzugaufkommen im
Zeitraum von 22 bis 6 Uhr, auch in dieser Zeit relativ hohe Emissionen erzeugt,
zeigt sich im Nachtzeitraum ein ungtnstigeres Bild der Larmbelastung: hier lie-
gen die Wohngebiete in Siden und Norden des 6stlichen Ortsrandes innerhalb
der 55 dB(A)-Isophone, bzw. werden von dieser erreicht.

4.2 Ergebnisse Betroffenheitsanalyse
Durch die hausgenaue Zuordnung von Einwohnern sind die von Ldrm betroffene Ein-
wohner flr einzelne Pegelbereiche statistisch identifizierbar. Eine Auflistung der abso-
luten Anzahl flr die Pegelbereiche und Larmindices ist der Anlage 5 flr den Stralen-
verkehrslarm und den Schienenverkehrslarm zu entnehmen.

Beim Vergleich der absoluten Belastungszahlen des StraBenverkehrslarms mit dem
Schienenverkehrslarm ab einem als belastigenden zu bewertenden Immissionspegel
von 55-65 dB(A) Loen zeigt sich, dass mit ca. 2.000 betroffenen Einwohnern von
Schienenverkehrslarm fast doppelt so viele Personen betroffen sind wie von StraBen-
verkehrslarm. Dies entspricht ca. 30% der Bevdlkerung in Bezug auf den Schienen-
verkehrsldrm und ca. 15% der Bevolkerung in Bezug auf den StraBenverkehrslarm.
Im Bereich der sehr hohen, gesundheitsgefdhrdenden Immissionen Uber 70 dB(A)
Loen, bzw. 60 dB(A) L sind jedoch deutlich weniger Einwohner betroffen und in gré-
Berem Umfang auch von StraBenverkehrsldrm als von Schienenverkehrslarm. Fir den
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StraBenverkehrslarm ergibt sich in diesen Pegelbereichen eine Anzahl von bis zu 43
Betroffenen und beim Schienenverkehrslarm von bis zu 18 Betroffenen.

In der Anlage 6.1 und der Anlage 6.2 wird die Anzahl der Betroffenen ab einem Im-
missionspegel von 65 dB(A) Loen auf einen km?2 hochgerechnet und rdumlich darge-
stellt. Hierdurch kénnen sogenannte ,Hot-Spots“ von Larmbetroffenheiten ermittelt
werden, an denen z.B. durch larmmindernde MaBnahmen die Gesamtzahl der Be-
troffenen deutlich reduziert werden kann. Flr den StraBenverkehrslarm zeigt sich
hier, dass die Hauptbetroffenheiten in der Ortsdurchfahrt der K 4252, bzw. der Ho-
ckenheimer StraBe erzeugt werden, wahrend z.B. die L 560 keine erhéhten Larm-
betroffenheiten erzeugt. Der starkste Schwerpunkt liegt hier in der Ortsmitte am
Kreisverkehr, der jedoch im Uberregionalen Vergleich mit hochgerechnet tber 2.000
Betroffenen Einwohnern pro km2 nicht sehr stark ausgepragt ist.

Far den Schienenverkehrsldarm zeigt sich nur ein Hot-Spot, der im Vergleich zum
StraBenverkehrslarm deutlich schwacher ausgepragt ist. Dieser relative Schwerpunkt
der Larmbetroffenheit liegt im Wohngebiet im Stdosten NeuluBheims mit der gerings-
ten raumlichen Entfernung zur Bahntrasse. Anzumerken ist, dass das Neubaugebiet
im Nordosten kein Schwerpunkt dargestellt ist, da zum Zeitpunkt der Erstellung des
Schallausbreitungsmodells noch keine Einwohnerdaten hier vorlagen, bzw. diese sich
noch in der Entwicklung befinden. Unter Umstanden kann hier bei einer abgeschlos-
senen Bebauung ein weiterer Hot-Spot entstehen.

5. Larmaktionsplanung
5.1 Verfahren der Lirmaktionsplanung
Die Anlage 7.1 zeigt den allgemeinen Ablauf einer Larmaktionsplanung. Dabei sind al-
le mdglichen Schritte einer La&rmaktionsplanung dargestellt, wobei auch ein verein-
fachter Ablauf des Verfahrens moglich ist, sofern daflir bei den Beteiligten des Ver-
fahrens Einverstandnis besteht.

Im Verfahren zum L&rmaktionsplan wurden die Ergebnisse der Kartierung in einer Sit-
zung des Gemeinderates vorgestellt und im Zuge dieser bereits mégliche MaBBnahmen
zur Larmminderung diskutiert. Daraufhin wurde ein Entwurf zum Larmaktionsplan er-
stellt, der zunachst den Tragern Offentlicher Belange und in einem weiteren Schritt
der Offentlichkeit vorgelegt wurde. Die Offentlichkeit hatte vom 6.11.2018 bis
6.12.2018 die Moglichkeit den Entwurf einzusehen und Stellungnahmen abzugeben,
wovon aber kein Gebrauch gemacht wurde.
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5.1.1 Planungsziele und Nutzen der Lirmaktionsplanung

Grundsétzlich dient die Larmaktionsplanung zur Information der Offentlichkeit
Uber die Larmsituation vor Ort. Weiterhin sollen mit den L&rmaktionsplanen
Strategien entwickelt werden, um den Larm effektiv flr die Bevolkerung von
NeuluBheim zu verringern. Weiterhin sollen ruhige Gebiete gegen eine Zunah-
me des Larms geschitzt werden. Die Rechtfertigung der Larmaktionsplanung
liegt darin, Larmprobleme zu regeln und gesundheitlichen und wirtschaftlichen
Nutzen f(r die Bevolkerung von NeuluBheim zu erhalten. Neben geringeren
Gesundheitskosten ergeben sich durch die Ergebnisse der Ldrmaktionsplanung
langfristig hdhere Immobilienwerte und letztendlich Steuereinnahmen. Insge-
samt soll die Larmaktionsplanung einen Beitrag zur Steigerung der Lebensqua-
litdt der Birgerinnen und Barger leisten.

5.1.2 Ausweisung ruhiger Gebiete

Nach § 47d Absatz 2 des Bundesemissionsschutzgesetzes ist auch Ziel der
Larmaktionspléane ruhige Gebiete vor einer Zunahme von L&rm zu schitzen.
Dabei gibt es keine ruhigen Gebiete aufgrund einer bestimmten akustischen
Definition, sondern das Vorhandensein benannter ruhiger Gebiete setzt voraus,
dass sie in der La&rmaktionsplanung festgesetzt worden sind. Als ruhige Gebiete
kommen dabei auch bebaute oder zur Bebauung vorgesehene Gebiete infrage,
sofern diese bisher nicht Verkehrs-, Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt sind,
jedoch auch Gebiete, die als Freizeit- oder Erholungsgebiete angesehen werden
und die regelmé&Big von der Offentlichkeit zur Erholung genutzt werden. Als An-
haltspunkt sollten die Flachen, die als ruhige Gebiete ausgewiesen werden,
keine Larmbelastung groBer als Lpen 50 dB(A) aufweisen.

Bei der Festlegung der ruhigen Gebiete durch die zustandige Behérde handelt
es sich um planrechtliche Festsetzungen, die somit von den zustandigen Pla-
nungstragern anderer Planungen zu bertcksichtigen sind und in den Abwa-
gungsprozess einbezogen werden missen.

5.2 Auflistung grundsatzlich méglicher MaBnahmen zur LArmminderung
Generell existieren verschieden Mdoglichkeiten. Zunéchst ist die Vermeidung von Kfz-
Immissionen auf stddtebaulicher Ebene durch Schaffung einer Gemeinde der kurzen
Wege mit einer hohen Nutzungsmischung und Dampfung des Pkw-Zielverkehrs in die
Innenstadte z. B. durch Parkraummanagement zu priorisieren. Weiterhin kann auch
eine Forderung verschiedener Mobilitdtskonzepte wie z. B. Carsharing oder die Férde-
rung des OPNV wirken, um den Kfz-Verkehr grundsétzlich zu reduzieren. Auch ein
Ausbau des Radwegeverkehrsnetzes oder der Qualitat von FuBgangerwegen kann zur
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Reduzierung des Kfz-Verkehrs und damit auch deren Ldrmemissionen beitragen.
Weiterhin besteht die Mdéglichkeit der Minderung der Kfz-Immissionen durch Sanie-
rung schadhafter Fahrbahnen und Einsatz von Ladrm mindernden Asphaltbelédgen.
Auch Uber die Geschwindigkeitsreduzierung ist eine deutliche Reduzierung der
Larmemissionen durch StraBenverkehrslarm moglich. Durch Verlagerung oder Biin-
delung des Lkw-Verkehrsnetzes kénnen deutliche L&rmminderungen in den Innen-
stadten erzielt werden. SchlieBlich tragen MaBnahmen wie Schallschutzwénde oder —
wdlle, oder als letzte Moglichkeit der passive, bauliche Schallschutz, zur Minderung
der Larmbelastung von Einwohnern bei. Anlage 7.2 zeigt eine tabellarische Auflistung.

5.3 Verfahren der Offentlichkeitsheteiligung
Der Beteiligung der Offentlichkeit, Tragern 6ffentlicher Belange, sowie den politischen
Gremien wird im Rahmen der Larmaktionsplanung entsprechend den Vorgaben der
EU-Umgebungslarmrichtlinie ein groBes Gewicht beigemessen. Die Mitwirkung der
Offentlichkeit bei der Ausarbeitung und Uberprifung der Larmaktionsplanung ist in
§ 47d Absatz 3 des BImSchG geregelt.

Die Beschlussfassung des Larmaktionsplans ist schlieBlich ebenfalls wieder der Of-
fentlichkeit vorzustellen und im Idealfall auf Dauer im Internet bereitzustellen. Anla-
ge 7.3 zeigt einen moglichen Ablauf der Offentlichkeitsbeteiligung als Schemadarstel-
lung.

Auch die Trager o6ffentlicher Belange, deren Aufgabenbereich von der Larmaktions-
planung beriihrt sein kann, sind von den zustandigen Behérden zu unterrichten und
zu ihrer AuBerung aufzufordern. MaBnahmen, die entsprechend in § 47 Absatz 6
Satz 1 BImSchV als LarmminderungsmaBnahmen umzusetzen sind, sind mdéglichst
im Einvernehmen mit denen zu deren Umsetzung zustédndigen Behdrden im Aktions-
plan aufzunehmen.

Auch wenn nach § 47d Bundesimmissionsschutzgesetz die Gemeinden verpflichtet
sind Larmaktionsplane aufzustellen, unabhédngig davon, ob ein Beschluss eines politi-
schen Gremiums besteht, wurde der Gemeinderat frihzeitig in den Planungsprozess
eingebunden, da die LarmschutzmaBnahmen in der Regel nicht ohne finanzielle In-
vestitionen mdglich sind und oft einen GroBteil der Einwohner einer Gemeinde betref-
fen.
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5.4 MaBnahmen zur Lirmminderung

5.4.1 Bisherige MaBnahmen zur LArmminderung

Im Bereich des StraBenverkehrsldrms ist die Gemeinde NeuluBheim durch die
L 560 und die B 39 zu groBen Teilen von regionalem und Uberregionalem
Durchgangsverkehr entlastet. Als Ausnahme kénnen hier Quell- und Zielverkeh-
re von/nach AltluBheim in Richtung L 560 angesehen werden. Durch die Kreis-
verkehre an den Ortseingdngen im Norden, Osten und Westen, sowie am zent-
ralen Kontenpunkt in der Ortsmitte, wurde eine Verstetigung des Verkehrs er-
reicht, die im Sinne der Emissionsberechnung auch als larmmindernd gegen-
Gber z.B. signalgeregelten Knotenpunkten anzusehen ist.

Im Bereich des Schienenverkehrslarms besteht eine durchgehende Larm-
schutzwand entlang des gesamten ortsnahen Verlaufs der Bahntrassen. Zudem
verlief die Bahntrasse bis zum Bau der Schnellbahnstrecke Mannheim-Stuttgart
deutlich ndher am damaligen 6stlichen Ortsrand. Fir den Bereich des Neubau-
gebiets im Nordosten wurde zudem eine weitere Larmschutzwand in Verbin-
dung mit Garagenbauwerken durch die Gemeinde errichtet.

5.4.2 Mogliche LarmminderungsmaBnahmen von StraBenverkehrslarm nach Fachrecht

Bei der Aufstellung von MaBnahmen zur L&rmminderung auf klassifizierten
StraBBen, ist der StraBenbaulasttrager zu beteiligen. Das Verfahren fur verkehrs-
rechtliche MaBnahmen wird im bereits erwdhnten Kooperationserlass geregelt.
Wichtig ist hierbei, dass fiur den StraBenbaulasttrdger nicht die Beurteilungspe-
gel nach der in der Umgebungslarmkartierung verwendeten Methode VBUS re-
levant sind, sondern nach der Richtlinie fir den Ld&rmschutz an StraBen (RLS-
90). In der RLS-90 wird zudem auch kein 24h-Pegel errechnet, sondern zwei
Pegel, getrennt fir den Tag- und den Nachtzeitraum. Hierbei wird zum Nach-
weis der Larmbelastungen auch keine flachenhaften Berechnungen in Form
von Isophonen verwendet, sondern sogenannte Fassadenpegel. Flr einzelne
Gebaudefassaden werden in Abhdngigkeit der Gebaudehbhe, stockwerksbezo-
gene Immissionspunkte berechnet. Fir die Bewertung Uber die Zulassigkeit von
MaBnahmen ist der jeweils héchste Pegel in der Vertikalen heranzuziehen. Wel-
che verschiedenen MaBBnahmen ab welchen Pegeln gemaB der RLS-90 in Be-
tracht kommen ist in der Anlage 7.4 dargestellt.

In der Anlage 8.1 in der Ubersicht sowie den Anlagen 8.1.1 bis 8.1.6 im Detail
fir den Tageszeitraum und der Anlage 8.2 und den Anlagen 8.2.1 his 8.2.6 fir
den Nachtzeitraum, sind die Fassadenpegelberechnungen nach der RLS-90 filr
die beiden Beurteilungszeitraume kartographisch dargestellt. Die farbliche Klas-
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sifizierung orientiert sich an der Einteilung des Kooperationserlasses von 2012,
der zum Zeitpunkt der Erstellung des Entwurfs zum Larmaktionsplan noch gul-
tig war und von héheren Ausldsewerten ausging. Wichtig hierbei war, ob Uber
einen langeren Abschnitt mit einer hdheren Anzahl von Betroffenen 70 dB(A)
im Tagzeitraum und/oder 60 dB(A) im Nachtzeitraum Uberschritten werden. Ist
dies der Fall, ist eine verkehrsrechtliche Anordnung, z.B. der Reduzierung der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h auch in der Ortsdurchfahrt einer
Bundes-, Landes- oder KreisstraBe moglich. Bei Uberschreitungen von z.B. 65
dB(A) in einem Wohngebiet an einer LandesstraBe oder 69 dB(A) in einem
Mischgebiet an einer BundesstraBe kdénnen MaBnahmen zur Ldrmsanierung,
wie z.B. die Férderung des Einbaus von Schallschutzfenstern oder die Aufbrin-
gung eines larmarmen oder larmoptimierten Fahrbahnbelags durchgefthrt
werden. Ausgehend von den verschiedenen Ausldésewerten, wurde eine Klassi-
fizierung der Fassadenpegel hinsichtlich der Immissionspegelhéhe und der
Nutzungsausweisung des betroffenen Gebdudes und der die Immission ausl6-
senden StraBen vorgenommen.

GemaB der einzelnen Fassadenpegel zeigt sich unter Anwendung der Ausldse-
werte aus dem Kooperationserlass von 2012 sowohl fur den Tag- wie den
Nachtzeitraum, dass nur an einem Gebaude an der AltluBheimer Stra3e Immis-
sionswerte von 70 dB(A) tags, bzw. 60 dB(A) nachts Uberschritten werden.
Somit ist zunachst kein vordringlicher Handlungsbedarf fur kurzfristig wirkende,
larmmindernde MaBnahmen wie z.B. eine Reduzierung der zulassigen Héchst-
geschwindigkeit auf 30 km/h gegeben. Es ist jedoch darauf hinzuweisen, dass
die Immissionspegel in der AltluBheimer StraBe z.T. mit <0,5 dB(A) nur wenig
unterhalb dieser verkehrsrechtliche MaBnahmen ausldésenden Immissionswer-
ten liegen und somit bei einer nur moderaten Steigerung des Gesamtverkehrs
oder geringen Steigerung des Schwerverkehrsanteils diese Uberschritten wer-
den kdnnten. Dies trifft auch auf den Bereich der Sankt-Leoner-StraBe direkt im
ortseinwartigen Bereich nach dem Kreisverkehr zu. In der Hockenheimer Stra-
Be liegen die Immissionswerte an den der StraBe zugewandten Geb&dudefassa-
den weiter von den einen vordringlichen Handlungsbedarf auslésenden I mmis-
sionspegeln entfernt.

Die auslésenden Immissionswerte der Larmsanierung, wie sie flr Landesstra-
Ben gelten und deren Anwendung durch das Ministerium fur Verkehr und Inf-
rastruktur auch far Kreis- und GemeindestraBen empfohlen wird, werden wei-
testgehend an allen Gebauden in der AltluBheimer, der Hockenheimer und der
Sankt-Leoner-StraBBe Uberschritten. In diesem Falle kénnen als LArmmindernde
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MaBnahmen passiver Schallschutz an den Geb&uden oder auch larmarme
Fahrbahnbelage in Betracht gezogen werden. Die Anlage 8.5 zeigt die betroffe-
nen Gebdude in der Ubersicht und die Anlagen 8.5.1-6 im Detail. In den Anla-
gen 8.7.1-4 sind die Gebaude tabellarisch verzeichnet.

Nach Veroffentlichung des aktualisierten Kooperationserlasses im November
2018 wurde eine Auswertung der Fassadenpegel unter BerUcksichtigung der
neuen Ausldsewerte flr verkehrsrechtliche MaBnahmen im Rahmen von kom-
munalen Larmaktionsplanen vorgenommen. Hierbei zeigt sich, dass auf der ge-
samten Lange der Ortsdurchfahrt der K 4252 (AltluBheimer StraBe / Sank-
Leoner-StraBe), sowie der Hockenheimer StraBe Immissionen von Uber 65
dB(A) tags und 55 dB(A) nachts vorliegen und somit aufgrund der daraus re-
sultierenden Gesundheitsgefahrdung, eine Gefahrenlage vorliegt.

5.4.3 Mogliche LarmminderungsmaBnahmen von Schienenverkehrslarm nach Fachrecht
Die in den Anlagen 8.3 (Ubersicht) und Anlagen 8.3.1-6 (Detail) dargestellten
Fassadenpegel des 24-Stunden-Pegels Loen zeigen im Wesentlichen nur im &u-
Bersten Sudosten von NeuluBheim erhéhte Immissionen, wobei nur an einem
Gebaude hohe AuBenpegel im vordringlichen Bereich auftreten. Die niedriger
anzusetzenden Pegel des reinen Nachtzeitraums in Anlage 8.4 (Ubersicht) und
den Anlagen 8.4.1-6 (Detail) zeigen jedoch wie auch die Isophonenkarte weitere
Betroffenheiten von erhdhten Larmimmissionen am gesamten &stlichen Orts-
rand. Hierbei erhdht sich auch die Anzahl der von sehr hohen AuBenpegeln be-
troffenen Gebdude auf sieben mit insgesamt 16 betroffenen Bewohnern.

Die Entwicklung von larmmindernden MaBnahmen im Rahmen eines kommu-
nalen Larmaktionsplans zum Schienenverkehrslarm ist gegentber dem Stra-
Benverkehrslarm deutlich eingeschréankt. Die DB AG, bzw. die DB Netz AG als
Eigner der Bahntrassen agiert als privatwirtschaftlich organisiertes Unterneh-
men dem gegenilber, soweit es bestehende Schienenstrecken betrifft, kein
Rechtsanspruch einer Kommune auf Finanzierung und Durchfiihrung larm-
mindernde MaBnahmen besteht. Dieser Rechtsumstand wurde auch vom Bun-
desverwaltungsgericht bestatigt.

Um diesen Umstadnden Rechnung zu tragen, erarbeitet das Eisenbahnbundes-
amt seit 2015 in Kooperation mit der DB AG einen bundesweiten Larmaktions-
plan, der sich mit Stand 2017 in der zweiten Phase der Umsetzung der EU-
Umgebungslarmrichtlinie befindet. Neben konkreten aktiven MaBnahmen an
den hdéchstbelasteten Schienenabschnitten im gesamten Bundesgebiet, bein-
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haltet der bundesweite Larmaktionsplan auch mehrere freiwillige MaBnahmen
von Seiten der DB AG an der eigenen Fahrzeugflotte, der auch NeuluBheim ei-
ne Larmentlastung beim Schienenverkehr bringen wird. Hierzu zahlt besonders
die Umgestaltung der GUterzugflotte mit larmarmen Waggons.

LarmsanierungsmaBnahmen, wie z.B. weiterer aktiver Schallschutz durch Aus-
bau und Erweiterung von Larmschutzwdnden und —waéllen oder die Férderung
des Einbaus von Schallschutzfenstern, ist eine freiwillige Leistung des Verursa-
chers. Hierzu hat jedoch der Bund als Eigentlimer der DB AG im Haushaltsge-
setz 2016 Mittel bereitgestellt und gleichzeitig die Auslésewerte — in Abhdngig-
keit der Gebietsnutzung — herabgesetzt. Diese Ausldsewerte sind in Anlage 7.5
dargestellt. Anhand der in NeuluBheim unginstigeren Nachtwerte, wurden in
Anlage 8.6 die Gebaude kartographisch hervorgehoben, an denen die jeweiligen
Immissionswerte Gberschritten werden. In der Anlage 8.8.1 sind die betroffenen
Gebaude aufgelistet. Anzumerken ist hier jedoch, dass es sich hier um Uber-
schreitungen gemaB der in der La&rmaktionsplanung zu verwendenden Berech-
nungsmethode VBUSch handelt.

5.4.4 Vorgeschlagene LirmminderungsmaBnahmen StraBenverkehrslarm
Zur konkreten Planung von larmmindernden MaBnahmen, wurden anhand der
zuvor beschriebenen Kartierungsergebnisse in NeuluBheim Bereiche mit ver-
schiedenen MaBnahmentypen definiert. Diese unterscheiden sich zum einen
nach dem Larmverursacher und zum anderen nach dem jeweiligen Baulasttra-
ger. Die kartographische Darstellung der Gebiete ist der Anlage 9.1 zu entneh-
men.

Bereich 1.1: K 4252 / AltluBheimer Stral3e

In der AltluBheimer StraBe ist aufgrund der Klassifizierung als Kreisstrale eine
Kooperation mit dem Rhein-Neckar-Kreis als StraBenbaulasttréager erforderlich.
Da hier nahezu durchgingig die Larmsanierungswerte Gberschritten werden,
wird die Prifung einer Férderung zum Einbau von Schallschutzfenstern als
MaBnahme vorgesehen, sofern diese Gebdude noch nicht an friheren Férder-
programmen teilgenommen haben. Zudem wird der StraBenbaulasttrager auf-
gefordert zu prifen, ob mittel- bis langfristig der Einbau eines larmarmen Fahr-
bahnbelags bei anstehender Sanierung maglich ist.

GemaB der Stellungnahme des StraBenbauamtes des Rhein-Neckar-Kreises im
Rahmen der Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange, folgt der Kreis nicht
der Absenkung der Auslosewerte, sodass flr die Gebdude in der AltluBheimer
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StraBe und Hockenheimer StraBe (K 4252) keine Uberschreitungen der Larm-
sanierungswerte mehr vorliegen.

In  Anbetracht der aktuellen hochstrichterlichen Entscheidungen (Stand
09/2018) zur Anordnungsbarkeit von verkehrsrechtlichen MaBnahmen durch
Larmaktionsplane aufstellende Kommunen (VGH BW, 10 S 2449/17) und der
Aktualisierung des Kooperationserlasses des Ministeriums fir Verkehr Baden-
Wirttemberg vom 31.10.2018, wird daher aufgrund der gréBtenteils nur knap-
pen Unterschreitung von 70 dB(A) tags, bzw. 60 dB(A) die Anordnung einer
Geschwindigkeitsbeschrankungen auf 30 km/h in der AltluBheimer StraBe an-
geordnet.

Bereich 1.2: K 4252 / Sankt-Leoner-Stral3e

Die Sankt-Leoner-StraBe weist ebenso wie die AltluBheimer StraBe UGber weite
Strecken die Uberschreitung der Larmsanierungswerte auf. Hier wird demnach
auch die Prifung der Férderungsmdglichkeiten von Schallschutzfenstern als
MaBnahme im Larmaktionsplan festgelegt. Auch in diesem Bereich wurde
durch das StraBenbauamt des Rhein-Neckar-Kreises, aufgrund der nicht vor-
handenen Uberschreitungen der Larmsanierungswerte von 1990, die Férde-
rung des Einbaus von Schallschutzfenstern abgelehnt.

Da in der Sankt-Leoner StraBe durchgangig Uberschreitungen von 65 dB(A)
tags bzw. 55 dB(A) nachts auftreten wird entsprechend der durch den Koope-
rationserlass vom 31.10.2018 aktualisierten Ausldsewerte, ebenfalls eine Ge-
schwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h ganztags angeordnet.

Bereich 2: Hockenheimer Stral3e

Die Baulast der Hockenheimer StraBe als nicht klassifizierte StraBe obliegt der
Gemeine NeuluBheim. Hier werden ebenso wie in den Bereichen 1.1 und 1.2
die Ausldsewerte der Larmsanierung Uberschritten und es ist zu priifen, ob an
Gebauden ohne Larmschutzfenster Foérdergelder zum Einbau dieser bereitge-
stellt werden konnen. Der Einbau eines larmarmen Fahrbahnbelags ist auf-
grund der erst vor kurzem erfolgten Sanierung nur als langfristige MaBnahme -
nach der reguldren Uberprifung des Larmaktionsplans funf Jahre nach Verab-
schiedung - in Betracht zu ziehen.

Entsprechend dem Kooperationserlass vom 31.10.2018 kbénnen ,0ber das
Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (LGVFG) LarmschutzmaBnahmen
an bestehenden StraBen in kommunaler Baulast geférdert werden. Vorausset-

Gemeinde NeuluBheim — Larmaktionsplanung
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zung fur eine Foérderung ist, dass die MaBnahmen in einem Larmaktionsplan
nach § 47d BImSchG oder einem flr die Beurteilung gleichwertigen Plan ent-
halten sind und die fir Bundesfern- beziehungsweise LandesstraBen geltenden
Larmsanierungswerte Uberschritten sind.“

Bereich 3.1 / 3.2 / 3.3: Ostlicher Ortsrand

In den drei Bereichen sind sowohl einzelne und gréBere Gruppen von Gebdu-
den von Uberschreitungen der auslésenden Werte der L&rmsanierung an
Schienenwegen des Bundes zu verzeichnen. Im Rahmen des Larmaktionsplans
NeuluBheim soll die DB Netz AG von dieser Feststellung in Kenntnis gesetzt
werden und eine Stellungnahme eingeholt werden, wie und mit welchem zeitli-
chen Horizont hier durch den Verursacher aktiver und/oder passiver Schall-
schutz realisiert werden kann.

Eine Verringerung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h
bringt rechnerisch eine Fahrzeitverlangerung mit sich. Diese betragt fur die ein-
zelnen StraBenabschnitte folgende Fahrzeitverlangerungen:

AltluBheimer StraBe (5625m): 57s
Sankt-Leoner-StraBe (450m) 49s
Hockenheimer StraBe (525m) 57s

GemaB dem Kooperationserlass vom 31.10.2018 sind Fahrzeitverlangerungen
infolge von verkehrsrechtlichen MaBnahmen aus Larmschutzgrinden von bis
zu 30 Sekunden als nicht ausschlaggebend flir eine Erhaltung der Leichtigkeit
des Verkehrs anzusehen. Die Fahrzeitverlangerungen in allen Abschnitten in
NeuluBheim liegen demnach tber diesem Wert. In der Abwagung mit den z.T.
sehr hohen und gesundheitsgefahrdenden Larmimmissionen, ist zur Abwehr
von weiteren Schaden aber die Einrichtung der Geschwindigkeitsbeschrankun-
gen gerechtfertigt. Ein flissiger Verkehrsablauf ist durch eine Verringerung der
Hochstgeschwindigkeit ebenfalls weiterhin  gegeben, insbesondere auch
dadurch, dass an den groBeren Knotenpunkten bereits Lichtsignalanlagen
durch Kreisverkehrsplatze ersetzt wurden.

Hinzuweisen ist in diesem Zusammenhang darauf, dass durch die AltluBheimer
und Sankt-Leoner-StraB3e eine Buslinie verlauft, die durch die neue zulassige
Hochstgeschwindigkeit in der Ortsdurchfahrt NeuluBheim eine rechnerische
Fahrzeitverlangerung von 106s erféahrt. Weitere Fahrzeitverlangerungen sind
durch die Beibehaltung der bestehenden Vorfahrtregelungen nicht zu erwarten.

Gemeinde NeuluBheim — Larmaktionsplanung
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Durch die Verlangerung der Fahrzeit von (iber einer Minute, ist ggf. die Anpas-
sung der Taktzeiten erforderlich.

Generell ist die Verringerung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit aus Larm-
schutzgriinden hinsichtlich ihrer Auswirkungen auf die Luftreinhaltung als neut-
ral anzusehen (vgl. Topp, H. (2014): Tempo 30 auf HauptverkehrsstraBen mit
Wohnnutzung, StraBenverkehrstechnik 01/2014, S.23-30, Koéln). Es ist daher
nicht davon auszugehen, dass durch diese larmmindernde MaBnahme erhdhte
Luftschadstoffbelastungen entstehen.

Unterstitzende MaBnahmen

Es kébnnen auch unterstiitzende MaBnahmen in Form von Informationsbrosch(i-
ren an die Bevodlkerung ausgegeben werden, die die Bevdlkerung von NeuluB-
heim selbst auf einen bewussten und umweltschonenden Umgang mit ihrem
eigenen Mobilitdtsverhalten hinweist, sodass klrzere Fahrten innerhalb des Or-
tes vermieden werden oder die entsprechenden Geschwindigkeitsbegrenzun-
gen eingehalten werden.

5.5 Ruhige Gebiete

Ruhige Gebiete sollen bei der Erstellung eines kommunalen Larmaktionsplans identi-
fiziert werden und vor einer weiteren Zunahme von Umgebungslarm der Hauptver-
kehrslarmquellen geschiitzt werden. Als ruhiges Gebiet sind gréBere Flachen zu be-
zeichnen, die eine Larmeinwirkung von unter 55 dB(A) Lpen innehaben. Auch wenn
die Ausweisung eines ruhigen Gebiets in der bisherigen Rechtsprechung kein Ver-
schlechterungsverbot enthalt, ist der Rechts- und Schutzstatus nicht abschlieBend,
bzw. richterlich geklart. Es empfiehlt sich daher ruhige Gebiete im Rahmen des
kommunalen Larmaktionsplans auf Freiflachen zu definieren, die z.B. der Naherho-
lung dienen.

Anlage 9.2 zeigt rot markiert die Gebiete auf der Gemarkung NeuluBheim, die entwe-
der durch den Schienenldrm oder den StraBenldarm von einer Larmbeeintrachtigung
von Uber 55 dB(A) Loen betroffen sind. Mit ca. 2,26 km?2 entspricht dies ungefahr 67%
der Gemeindeflache und ist im regionalen und Uberregionalen Vergleich als sehr ho-
her Anteil anzusehen. Eine Ausweisung der Wohngebiet im Westen NeuluBheims als
ruhige Gebiete, die Larmbelastungen unterhalb 55 dB(A) Loen nach der EU-
Umgebungsléarmrichtlinie aufweisen, ist nur bedingt zu empfehlen, da auch hier
durch die kleineren ErschlieBungsstraen Larmbelastungen in geringem Umfang auf-
treten, aber damit der Zielsetzung von ruhigen Gebieten entgegenstehen. Darliber
hinaus besteht zum aktuellen Zeitpunkt noch die Unsicherheit in der rechtlichen Be-

Gemeinde NeuluBheim — Larmaktionsplanung
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deutung von ruhigen Gebieten. Die Exklave im Stiden NeuluBheims ist zwar als Na-
turschutzgebiet ,,Wagbachniederungen“ ausgewiesen, wird aber mit groBer Wahr-
scheinlichkeit durch die Naher zur Bahntrasse von tber 55 dB(A) Loen betroffen sein.

Unter der Voraussetzung, dass im naheren Umfeld von NeuluBheim gréBere Flachen
als Naturschutzgebiet und/oder FFH-Gebiet ausgewiesen sind und diese Flachen
auch als Naherholungsgebiete fir Blirgerinnen und Birger NeuluBheims dienen, wird
unter den besonderen Umstanden empfohlen, auf die Ausweisung ruhiger Gebiete
auf der Gemarkung NeuluBheim zu verzichten.

Gemeinde NeuluBheim — Larmaktionsplanung
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6. Zusammenfassung und Ausblick

Nach einer Analyse der Neukartierung des StraBen- und Schienenverkehrslarms ergibt
sich fur das NeuluBheim eine relativ hohe Grundlarmbelastung, sowohl bezogen auf die
Flache als auch auf den betroffenen Bevldlkerungsanteil. Entsprechend der aktuellen
Rechtsprechung ergeben sich auf dem gesamten Verlauf der AltluBheimer StraBe, der
Sankt-Leoner-StraBe und der Hockenheimer StraBe sehr hohe, gesundheitsgefahrdende
Schallimmissionen durch den StraBenverkehrslarm. Nach l|dentifizierung und Klassifizie-
rung von einzelnen Bereichen verschiedener Larmbetroffenheiten wurden im ersten
Schritt MaBnahmen im Rahmen des rechtlich méglichen Umfangs entwickelt, die den am
starksten von Verkehrslarm betroffenen Bewohnern eine Entlastung bringen sollen.

Nach Vorstellung der Ergebnisse der Larmkartierung im Gemeinderat erfolgte zunéchst
die Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange. Nach einer weiteren Vorstellung der ein-
gegangenen Stellungnahmen im Gemeinderat wurde die Beteiligung der Offentlichkeit
durchgefthrt. Hierzu wurde der Larmaktionsplan fir die Dauer eines Monats 6ffentlich
ausgelegt um der Bevolkerung die Mdglichkeit zu geben, weitere Anregungen und Stel-
lungnahmen abzugeben. Auf der Grundlage der Ergebnisse der Beteiligung Trager 6ffent-
licher Belange und der Offentlichkeit sowie unter Berlcksichtigung der mit Einfihrung
des aktualisierten Kooperationserlasses vom November 2018 wurde dann die Endfassung
des Larmaktionsplanes erarbeitet. Diese wird dann dem Gemeinderat zur Beschlussfas-
sung vorgelegt.

Der Larmaktionsplan ist gemaB den Vorgaben der EU-Umgebungslarmrichtlinie alle fanf
Jahre, hinsichtlich der Umsetzung der enthaltenen MaBnahmen und ggf. neu aufgetrete-
nen Immissionssituationen, zu Gberprifen und zu Gberarbeiten.

Ingenieurbdro fir Verkehrswesen
Koehler & Leutwein GmbH & Co. KG
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Verzeichnis der Gesetze, Verordnungen, Richtlinien und Normen
Larm-/Immissionsschutz

- Bundes-Immissionsschutzgesetz aktueller Stand

- Richtlinie 2002/49/EG des europaischen Parlaments und des Rates
Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm
25. Juni 2002

- Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm
24. Juni 2005

- Umsetzung der Europaischen Umgebungslarmrichtlinien in Deutsches Recht
Berichte der Bundesanstalt fir StraBenwesen
April 2007

- 34. BImSchV
Vierunddrei3igste Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes

Verordnung uber die Larmkartierung, 6. Marz 2006

- Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
Larmschutz-RichtlinienStV, Richtlinien fir straRenverkehrsrechtliche Manahmen zum Schutz
der Bevdlkerung vor Larm, 23. November 2007

- VBUS
Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Stralen

Stand 2006

- VBUSch:
Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Schienenwegen

- VBEB
Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm

9. Februar 2007

- Bundesminister fur Verkehr (BMV):
Sechzehnte Verordnung zur Durchflihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Bundes-
Immissionsschutzgesetz — 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (Bonn)

- BMV, Abteilung Stralkenbau:
Richtlinien fur den Larmschutz an Straflen RLS-90, Ausgabe 1990, Forschungsgesellschaft fir Stralen- und
Verkehrslarm, Koln

- Umweltministerium Baden-Wirttemberg
Larmaktionsplanung, Januar 2008

- Ministerium fir Verkehr und Infrastruktur Baden-Wirttemberg
“Kooperationserlass” zur Larmaktionsplanung, Verfahren zur Aufstellung und Bindungswirkung, 23. Marz 2012
und 31.0Oktober 2018

- LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung
Gemal UMK-Umlaufbeschluss 33/2007, von der Umweltministerkonferenz zur Kenntnis genommen
Mit der Erganzung zu ruhigen Gebieten, TOP 10.4.2, der 117. LAI-Sitzung, 25.Marz 2009

- Hinweise fur die Larmaktionsplanung
Informationsbroschiire fiir Stadte und Gemeinden
Freistaat Sachsen, Landesamt fir Umwelt und Geologie

Marz 2008
- FGSV: Hinweise zur EU-Umweltgesetzgebung in der Verkehrsplanungspraxis
Teil 2: Larmaktionsplanung 02/19
PR Slibnt city
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Belastung der Knotenpunkte
von 6% his 10% Uhr [Kfz/4h]

Belastung der Knotenpunkte
von 15 bis 19 Uhr [Kfz/4h]
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Werktaglicher Gesamtverkehr [KFZ/24h]
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mit Bussen im Liniennahverkehr
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VERKEHRSANALYSE

Werktaglicher Gesamtverkehr [KFZ/24h]
aus Radarzahlungen

Im Méarz bzw. Juli 2015
Belastungsangaben in Kfz/24h
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VERWENDETE
VERKEHRSBELASTUNGEN

Strassenverkehrsdaten:

Verkehrsmonitoring
Baden-Wiirttemberg 2014

Verkehrszahlungen
Koehler & Leutwein 2015

Schienenverkehrsdaten:

Eisenbahnbundesamt 2012

(Emissionsdaten in dB(A)) 1:7.500
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EMISSIONSBERECHNUNG

RLK1110

3.4

STRASSENVERKEHRSLARM
VBUS
StraBe KM DTV p p p VPkw | VPkw | vLkw | vLkw | DStrO| Steig-| DStg| LmE | LmE | LmE
Tag | Abend| Nacht| Tag | Nacht, Tag | Nacht ung Tag | Nacht| Abend
Kfz/24h % % % km/h | km/h | km/h | km/h | dB % | dB(A)| dh(A)| dB(A)| dB(A)
Altlussheimer StraBie 0,000 | 9336 5,6 4,2 2,8 50 50 50 50 000, -03 | 00 | 61,8 | 51,5 | 59,5
Altlussheimer StraBie 0,000 | 10049 55 41 2,8 50 50 50 50 | 0,00 0,1 0,0 | 62,1 | 51,8 | 59,8
Altlussheimer StraBe 0,000 | 10049 55 41 2,8 70 70 70 70 | 0,00 | 0,1 0,0 | 64,3 | 54,2 | 62,1
Altreutweg 0,000 | 3800 6,9 4.5 2,1 50 50 50 50 | 0,00 | 0,0 0,0 | 58,5 | 48,6 | 55,7
Altreutweg 0,000 | 3800 6,9 4.5 2,1 70 70 70 70 | 0,00 0,0 00 | 60,6 | 51,0 | 58,0
Altreutweg 0,000 | 3800 6,6 4,3 2,0 50 50 50 50 | 000,  -04 | 0,0 | 583 | 48,5 | 55,6
Altreutweg 0,000 | 4300 6,6 4,3 2,0 50 50 50 50 | 0,00, 28 0,0 | 58,9 | 49,0 | 56,2
B36 0,000 | 15836 9,9 9,9 9,9 100 | 100 80 80 | 0,00 0,1 0,0 | 69,7 | 62,2 | 68,0
B36 0,000 | 15836 9,9 9,9 9,9 70 70 70 70 (000, -14 | 00 | 67,8 | 60,2 | 66,1
B36 0,000 | 15836 9,9 9,9 9,9 100 | 100 80 80 | 0,00  -0,2 0,0 | 69,7 | 62,2 | 68,0
B36 0,000 | 21496 7,8 7,8 7,8 70 70 70 70 | 0,00 | -0,1 00 | 684 | 60,9 | 66,8
B36 0,000 | 21496 7,8 7,8 7,8 100 | 100 80 80 | 0,00 0,0 00 | 70,6 | 63,1 | 68,9
B36 0,000 | 27200 7,8 7.8 7,8 70 70 70 70 | 0,00 1,0 0,0 | 69,5 | 62,0 | 67,8
B39 0,000 | 10900 5,8 5,8 5,8 70 70 70 70 | 0,00  -1,1 0,0 | 64,8 | 57,3 | 63,1
B39 0,000 | 10900 5,8 5,8 5,8 100 | 100 80 80 | 0,00 -0,7 0,0 | 67,2 | 59,7 | 65,5
B39 0,000 | 13000 6,8 5,1 34 70 70 70 70 | 0,00 1,6 0,0 | 659 | 55,7 | 63,6
Hockenheimer StraBe 0,000 | 9200 3,9 2,5 1,2 50 50 50 50 000 -04 00 | 609 | 51,7 | 58,5
Hockenheimer StraBe 0,000 | 9200 3,9 2,5 1,2 70 70 70 70 | 0,00 0,0 0,0 | 63,3 | 54,3 | 60,9
Hockenheimer StraBe - B36 0,000 | 6100 34 34 34 70 70 70 70 | 0,00 0,7 0,0 | 61,3 | 53,7 | 59,6
Hockenheimer StraBe - B39 0,000 | 3100 3,4 34 3,4 70 70 70 70 | 0,00 | 0,3 0,0 | 58,3 | 50,8 | 56,6
Kreisverkehr Mitte 0,000 | 4000 5,7 3,7 1,7 50 50 50 50 | 0,00 04 0,0 | 58,2 | 48,5 | 55,5
Kreisverkehr Nord 0,000 | 4600 3,9 2,5 1,2 50 50 50 50 000 -10 | 0,0 | 57,9 | 48,7 | 55,5
Kreisverkehr Nord 0,019 | 4600 3,9 2,5 1,2 50 50 50 50 | 0,00 | 5,0 0,0 | 57,9 | 48,7 | 55,5
Kreisverkehr Nord 0,024 | 4600 3,9 2,5 1,2 50 50 50 50 000 -35 | 0,0 | 57,9 | 48,7 | 55,5
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EMISSIONSBERECHNUNG

3.4

STRASSENVERKEHRSLARM
VBUS
StraBe KM DTV p p p VPkw | VPkw | vLkw | vLkw | DStrO| Steig-| DStg| LmE | LmE | LmE
Tag | Abend| Nacht| Tag | Nacht, Tag | Nacht ung Tag | Nacht| Abend
Kfz/24h % % % km/h | km/h| km/h | km/h| dB % | dB(A)| dh(A)| dB(A)| dB(A)

Kreisverkehr Nord 0,036 | 4600 3,9 2,5 1,2 50 50 50 50 | 0,00 5,6 04 | 58,3 | 49,1 | 55,9
Kreisverkehr Nord 0,039 | 4600 3,9 2,5 1,2 50 50 50 50 | 0,00 -25 0,0 | 57,9 | 48,7 | 55,5
Kreisverkehr Ost 0,000 | 3500 5,2 3,9 26 50 50 50 50 | 0,00 -1,5 0,0 | 57,4 | 47,1 | 55,1
Kreisverkehr Ost 0,009 | 3500 5,2 3,9 26 50 50 50 50 | 0,00  -9,7 28 | 60,2 | 499 | 579
Kreisverkehr Ost 0,014 | 3500 5,2 3,9 26 50 50 50 50 | 0,00 -8, 1,8 | 59,2 | 49,0 | 56,9
Kreisverkehr Ost 0,019 | 3500 5,2 3.9 2,6 50 50 50 50 | 0,00 -1,8 0,0 | 57,4 | 47,1 | 55,1
Kreisverkehr Ost 0,051 | 3500 5,2 3,9 2,6 50 50 50 50 | 0,00 64 0,8 | 58,2 | 48,0 | 55,9
Kreisverkehr Ost 0,056 | 3500 5,2 3,9 2,6 50 50 50 50 | 0,00 3,2 0,0 | 57,4 | 47,1 | 55,1
Kreisverkehr Ost 0,065 | 3500 5,2 3,9 2,6 50 50 50 50 | 0,00 85 2,1 59,5 | 49,3 | 57,2
Kreisverkehr Ost 0,070 | 3500 5,2 3,9 26 50 50 50 50 | 0,00 1,1 0,0 | 57,4 | 47,1 | 55,1
Kreisverkehr west 0,000 | 5000 4.3 3,2 2,2 70 70 70 70 | 0,00 | 0,0 0,0 | 60,8 | 50,9 | 58,6
L546 0,000 | 8200 3,1 24 1,6 70 70 70 70 | 0,00 | -1,9 0,0 | 624 | 52,7 | 60,3
Rampe B36-L546 0,000 | 8200 2,9 29 2,9 70 70 70 70 | 0,00 1,0 0,0 | 62,3 | 54,8 | 60,6
St. Leoner StraBe 0,000 | 6295 6,8 5,1 3,4 70 70 70 70 | 0,00 3,7 0,0 | 62,8 | 52,5 | 60,5
St. Leoner StraBe 0,004 | 6295 6,8 5,1 3,4 70 70 70 70 | 0,00 10,3 | 3,2 | 66,0 | 55,7 | 63,7
St. Leoner Straie 0,009 | 6295 6,8 5,1 34 70 70 70 70 | 0,00 | 6,0 06 | 634 | 53,1 | 61,0
St. Leoner Straie 0,028 | 6295 6,8 5,1 34 70 70 70 70 | 0,00 | 4,3 0,0 | 62,8 | 52,5 | 60,5
St. Leoner Straie 0,000 | 6952 5,2 3,9 26 50 50 50 50 | 0,00  -0,5 0,0 | 604 50,1 | 58,1
Waghausler StraBe 0,000 | 3200 5,7 3,7 1,7 50 50 50 50 | 000 34 00 | 57,2 | 47,6 | 54,6
| Waghausler Strafie 0,000 | 4300 4,9 3,2 1,5 50 50 50 50 | 0,00 -2,6 0,0 | 58,1 | 48,7 | 55,6
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EMISSIONSBERECHNUNG
STRASSENVERKEHRSLARM
VBUS
Legende
StraBe StraBenname
KM Kilometrierung
DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr
p Tag % Schwerverkehrsanteil Tag
p Abend % Schwerverkehrsanteil Abend
p Nacht % Schwerverkehrsanteil Nacht
vPkw Tag km/h zul. Geschwindigkeit Pkw Tag
vPkw Nacht km/h -
vLkw Tag km/h zul. Geschwindigkeit Schwerverkehr Tag
vLkw Nacht km/h -
DStr0 dB Korrektur StraBenoberflache in Zeithereich
Steig- ung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)
D Stg dB(A) Zuschlag fiir Steigung
LmE Tag dh(A) Emissionspegel Tag
LmE Nacht dB(A) Emissionspegel Nacht
LmE Abend dB(A) Emissionspegel Abend
01/17 KOEHLER & LEUTWEIN
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BETROFFENHEITSANALYSE
EU FLACHENSTATISTIK

Strassenverkehrslarm

GroRe [km?] Einwohner Schulen Krankenhduser | Kindergarten
dB(A) Lden Ln Lden Ln Lden Ln Lden Ln Lden Ln
55-60 1,18 0,32 580 197 2
60 - 65 0,51 0,17 218 33
65-70 0,28 0,08 198
70-75 0,17 0,03 43

>75 0,1

Schienenverkehrslarm

GroRe [km?] Einwohner Schulen Krankenhduser | Kindergarten

dB(A) Lden Ln Lden Ln Lden Ln Lden Ln Lden Ln

55- 60 1,62 1,51 1550 251 2 1

60 - 65 1,67 0,7 388 18 1

65- 70 0,86 0,3 36

70-75 0,37 0,14 2

>75 0,38 0,17
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Ablauf der Larmaktionsplanung

Verfahrensschritt Inhalt

Analyse der Larm- und o
Konfliktsituation

Larmanalysen
Betroffenenanalysen
Konfliktanalysen
Verkehrliche Analysen
Ermittlung ruhiger Gebiete

A\ 4

Analyse vorhandener o
Planungen

Auswertung vorhandener Planungen auf
gesamtstadtischer Ebene
Wirkungsanalysen Verkehr/Larm und
Betroffenheit/ Konfliktbereiche

A\ 4

Larmaktionsplanung =

Strategien und Konzepte zur Larmminderung
und zum Schutz ruhiger Gebiete
Prioritatensetzung

kurz-, mittel- und langfristige
Maflinahmenkonzepte

Beteiligung der Trager offentlicher Belange
Offentlichkeitsbeteiligung

\ 4

Gesamtkonzept und o
Wirkungsanalyse o

Gesamtkonzept des Larmaktionsplans
Wirkungsanalysen Verkehr / Larm / Konflikt
Kosten-Nutzen-Analysen

A\ 4

MafRnahmenkatalog o

Untersuchung konkreter MaRnahmen
Wirkungs- und Realisierungsaussagen
Aufstellung eines MalBnahmenkatalogs

A\ 4

Beschlussfassung, .
Bekanntmachung und
Dokumentation

Bekanntmachung des Aktionsplanungsentwurfs,
Maoglichkeit der Stellungnahme und ggf.
Uberarbeitung

Berichterstellung

Verabschiedung und Bekanntmachung des LAP

A 4

Umsetzung o

Berichterstattung an EU

Umsetzung der festgeschriebenen Malkhahmen
durch zustandige Behdrden

Standige Berucksichtigung von
Larmschutzbelangen in kommunaler Planung
und Aktualisierung
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MaBnahmen zur Larmminderung von StraBenverkehrsldrm allgemein

Strategie
Vermeidung von Kfz-
Emissionen

Mogliche MaBnahmen auf kommunaler Ebene (StraBenverkehr)
Stadt der kurzen Wege: Erhalt und Schaffung einer hohen
Nutzungsmischung und —dichte in der Stadt, dezentrale
Einkaufsmoglichkeiten in Wohngebieten

Dampfung des Pkw-Zielverkehrs in die Innenstadte, z.B. durch
Parkraummanagement oder durch betriebliches Mobilitdtsmanagement und
stadtische Mobilitdtszentralen

Reduzierung des Lkw- Verkehrs durch City-Logistik

Forderung fortschrittlicher Mobilitatskonzepte, z.B. Car Sharing und
Leihfahrrader

Forderung des OPNV: gute raumliche ErschlieBung, hohe Taktdichten,
OPNV- Beschleunigung, flexible Bedienungsformen, gute Verkniipfung des
OPNV untereinander und mit anderen Verkehrstragern

Foérderung des Radverkehrs: Radverkehrskonzeption, Radfahrstreifen /
Schutzstreifen / Radwege, Fahrrad-Abstellanlagen, Bike + Ride,
Wegweisung fur Alltags- und touristischen Radverkehr

Férderung des FuBverkehrs: Querungshilfen an Hauptstraen, ausreichend
breite Gehwege, Befestigung und Entwasserung, Absenkung der
Burgersteigkanten

Minderung der Kfz-Emissionen

Offentlichkeitskampagnen zugunsten des nicht-motorisierten
StralRenverkehrs und zu larmarmen Fahrweisen, Umwelterziehung an
Schulen und andere ,soft-policies’

Sanierung schadhafter Fahrbahnen, Ersatz von lauten Fahrbahnbelagen,
Einsatz von besonders leisen Fahrbahnbelagen (offenporiger Asphalt), vor
allem auBerorts, Beschrankung bzw. Optimierung des Einsatzes von Pflaster

Erarbeitung eines abgestimmten und integrierten
Geschwindigkeitskonzeptes: Senkung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeiten, ggf. unterstitzt durch BegleitmaRnahmen
(Kontrolle, bauliche oder organische verkehrsberuhigende MaRnahmen)

Einsatz gerduscharmer Fahrzeuge im OPNV und in den kommunalen
Eigenbetrieben

Verstetigung des Verkehrsflusses: Koordination der Lichtsignalanlagen bei
niedriger Geschwindigkeit (Grine Welle), Parkraummanagement (Be- und
Entladezonen) zur Vermeidung vom Parken in zweiter Reihe,
verkerhsberuhigte (Geschafts-) Bereiche, Kreisverkehre usw.

Stadtebauliche Integration des Strallenraums: groRerer Abstand zwischen
Larmquelle und Fassade, am Aufenthalt orientierte Gestaltung,
Fahrbahnverengung, Querungsmdglichkeiten, ,shared space’

Vorbereitende und verbindliche Bauleitplanung , Trennung unvertraglicher
Nutzungen, Festsetzung geschlossener Bauweisen, Nutzung von
Eigenabschirmungen bei Neuplanungen, straRenabgewandte Anordnung
sensibler Nutzungen, larmoptimierte Festsetzung von Verkehrsflachen,
Festsetzung von Flachen fur Schallschutzeinrichtungen, larmoptimierte
Uberplanung von Gemengelagen

Verlagerung und Biindelung
von Emissionen

Vorhaltung eines Leistungsfahigen StraRenhauptnetzes und
Verkehrsberuhigung des Nebennetzes: verkehrsberuhigte Bereiche, Tempo-
30- Zonen, bauliche Verkehrsberuhigung

Lkw- Routennetze: Biindelung auf Iarmunempfindlichen Routen

Fahrverbote fir bestimmte Fahrzeuggruppen (z.B. Lkw) und/ oder zu
bestimmten Zeitpunkten (z.B. nachts)

Verkehrsorganisation: Zuflussdosierung, Pfortnerampeln, Einbahnstrallen,
Abbiegeverbote, Leitsysteme

In Einzelféllen ggf. auch StralRenneubau, Ortsumfahrung, innerértliche
StralRennetzerganzung

Schallschutz

SchlieRen von Baullicken

Tunnel, Troglagen oder Uberbauung

Schallschutzwande, -walle

Passiver Schallschutz: Identifizierung der héchstbelasteten Bereiche fir
kommunale Schallschutzfenster-Programme

Quelle: Umweltbundesamt : Silent City — Umgebungslarm, Aktionsplanung und Offentlichkeitsbeteiligung, Berlin 2008
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méglicher Ablauf der Offentlichkeitsbeteiligung

Information Uber Ergebnisse
Larmkartierung / Betroffenheiten

l

Aufruf zur Mitwirkung
bei der Larmaktionsplanung

l

Offenlage des Entwurfs Larmaktionsplanung
Moglichkeit zur Einsicht und Stellungnahme

J,

Berlcksichtigung der Vorschlage
im Rahmen der Aufstellung des MalRhahmenplanes

l

Information Uber den Beschluss des Larmaktionsplans

l

Fortschreibung der Larmaktionsplanung
unter weiterer Beteiligung der Offentlichkeit
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AUSLOSEWERTE
StraBenverkehrslarm

Immissionspegel im Tagzeitraum (06-22 Uhr) in dB(A)

Nachtzeitraum (22-06 Uhr): minus 10 dB(A)
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74
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72

71

70

69
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65

Verkehrsrechtliche MaBnahmen in Gewerhegehieten

LirmsanierungsmaBnahmen in Gewerbegebieten
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AUSLOSEWERTE
Schienenverkehrslarm

Immissionspegel im Tagzeitraum (06-22 Uhr) in dB(A)

Nachtzeitraum ( 22-06 Uhr): minus 10 dB(A)
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72  LarmsanierungsmaBnahmen in Gewerbegebieten

71
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66
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HOCHSTE FASSADENPEGEL

STRASSENVERKEHRSLARM

RLS-90

TAGZEITRAUM (06-22 Uhr)

LiT

-70 dB(A)

65

70-73 dB(A) - Vordringlicher Bedarf
®m  >73 dB(A) - Pflichtbereich

—— Larmschutzwand

—— Kartierte StraBenabhschnitte

D Gemeindegrenze

A
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STRASSENVERKEHRSLARM
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GEBAUDE MIT UBERSCHREITUNG
VON LARMSANIERUNGSWERTEN

StraBenverkehrslarm
Bereich Gebaude Einwohner LrT LrN
1.1 AltluBheimer Str. 01 1 68,7 58,7
1.1 AltluBheimer Str. 02 2 68,1 58,0
i i) AltluBheimer Str. 03 3 68,8 58,7
1.1 AltluBheimer Str. 04 68,2 58,1
1.1 AltluBheimer Str. 05 3 68,8 58,7
% ) AltluBheimer Str. 06 4 68,3 58,2
1.1 AltluBheimer Str. 07 2 68,8 58,7
1.1 AltluBheimer Str. 08 68,5 58,3
1.1 AltluBheimer Str. 09 4 68,7 58,6
1.1 AltluSheimer Str. 11 8 68,6 58,5
1.1 AltluBheimer Str. 13 68,6 58,5
1.1 AltluBheimer Str. 14 3 68,5 58,4
1.1 AltluSheimer Str. 15 68,7 58,6
1.1 AltluSheimer Str. 17 68,7 58,6
T AltluBheimer Str. 18 68,6 58,5
1.1 AltluSheimer Str. 19 3 68,8 58,7
1.1 AltluSheimer Str. 20 5 68,7 58,6
% ) AltluBheimer Str. 21 2 69,0 58,9
1.1 AltluSheimer Str. 22 2 68,8 58,7
1.1 AltluSheimer Str. 24 1 69,0 58,9
i i} AltluSheimer Str. 25 2 69,2 59,1
1.1 AltluSheimer Str. 27 2 69,2 59,0
1.1 AltluSheimer Str. 28 3 69,0 58,9
5 1 | AltluSheimer Str. 29 4 69,3 59,2
2 % ) AltluRheimer Str. 30 4 69,4 59,3
1.1 AltluSheimer Str. 31 69,4 59,3
] AltluSheimer Str. 32 5 69,5 59,4
T AltluBheimer Str. 33 2 69,4 59,3
1.1 AltluSheimer Str. 34 4 69,5 59,4
1 | AltluSheimer Str. 35 4 69,4 59,3
Tl AltluRheimer Str. 36 4 69,5 59,4
1. AltluBheimer Str. 37 69,5 59,4
i i} AltluSheimer Str. 38 4 69,4 59,3
1.1 AltluBheimer Str. 39 3 69,5 59,4
1.1 AltluBheimer Str. 40 2 69,6 59,5
1.1 AltluBheimer Str. 41 2 69,4 59,3
# % AltluSheimer Str. 42 2 69,6 59,5
T AltluBheimer Str. 43 1 69,4 59,3
1.1 AltluBheimer Str. 44 2 69,6 59,4
11 AltluBheimer Str. 45 2 69,4 59,3
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GEBAUDE MIT UBERSCHREITUNG
VON LARMSANIERUNGSWERTEN

StraBenverkehrslarm
Bereich Gebdude Einwohner LrT LrN
14 AltluBheimer Str. 46 il 69,4 59,3
1.1 AltluBheimer Str. 47 3 69,4 59,3
11 AltluBheimer Str. 48 2 69,3 59,2
i 4 AltluBheimer Str. 49 1 69,5 59,4
i [ AltluBheimer Str. 50 2 69,4 59,3
11 AltluRheimer Str. 51 4 69,6 59,5
141 AltluBheimer Str. 52 69,8 59,8
14 AltluBheimer Str. 53 69,8 59,7
1:1 AltluRheimer Str. 55 1! 70,2 60,1
L5 AltluBheimer Str. 57 6 66,7 56,7
11 AltluBheimer Str. 59 58 66,8 56,7
1:1 Waghauseler Str. 02 1 68,8 59,0
1.2 Bahnhofstr, 01 3 67,9 57,9
1.2 Sankt-Leoner-Str. 01 2 67,0 57,0
1.2 Sankt-Leoner-Str. 02 A 9 67,2 571
1.2 Sankt-Leoner-Str. 08 67,2 571
1.2 Sankt-Leoner-Str. 10 67,2 57.1
.2 Sankt-Leoner-Str. 12 67,1 hil:1
1.2 Sankt-Leoner-Str. 14 67,1 57:1
1.2 Sankt-Leoner-Str. 16 67,1 571
1.2 Sankt-Leoner-Str. 18 67,1 57,1
1:2 Sankt-Leoner-Str. 19 2 67,1 571
2 Sankt-Leoner-Str. 20 67,0 57,0
1.2 Sankt-Leoner-Str. 20 A 2 67,0 56,8
1.2 Sankt-Leoner-Str. 21 3 67,3 57,3
12 Sankt-Leoner-Str. 22 4 67,0 57.0
1.2 Sankt-Leoner-Str. 23 67,5 57,5
1.2 Sankt-Leoner-Str. 24 2 67,0 56,9
=2 Sankt-Leoner-Str. 25 4 67,7 57,6
1.2 Sankt-Leoner-Str. 27 67,9 57,8
1.2 Sankt-Leoner-Str. 28 67,1 57:1
1:2 Sankt-Leoner-Str. 29 67,9 57,8
1.2 Sankt-Leoner-Str. 30 67,6 57,5
1.2 Sankt-Leoner-Str. 31 67,9 57,8
2 Sankt-Leoner-Str. 32 67,7 Gl
1.2 Sankt-Leoner-Str. 34 1 67,9 57,8
1.2 Sankt-Leoner-Str. 35 7 68,0 57,8
12 Sankt-Leoner-Str. 36 5 68,1 58,1
1.2 Sankt-Leoner-Str. 37 68,0 58,0
1.2 Sankt-Leoner-Str. 38 68,4 58,3
1.2 Sankt-Leoner-Str. 39 2 68,1 58,0
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GEBAUDE MIT UBERSCHREITUNG
VON LARMSANIERUNGSWERTEN

StraBenverkehrslarm
Bereich Gebdude Einwohner LT LrN
1.2 Sankt-Leoner-Str. 40 7 69,4 59,4
1.2 Sankt-Leoner-Str. 41 1 68,0 58,0
2 Sankt-Leoner-Str. 42 7 69,0 59,0
1.2 Sankt-Leoner-Str. 44 3 69,4 59,4
i) Sankt-Leoner-Str. 45 4 68,9 58,9
12 Sankt-Leoner-Str. 46 4 69,5 59,5
1.2 Sankt-Leoner-Str. 47 69,2 59,2
12 Sankt-Leoner-Str. 48 5 69,3 59,3
12 Waghdauseler Str. 01 3 67,8 57,9
2 Birkenallee 01 25 66,2 57,2
2 Hockenheimer Str. 01 17 67,0 56,9
2 Hockenheimer Str. 02 1 67,6 58,2
2 Hockenheimer Str. 06 3 67,1 58,1
2 Hockenheimer Str. 07 6 67,0 58,0
2 Hockenheimer Str. 10 2 67,2 58,2
2 Hockenheimer Str. 11 2 66,8 57,9
2 Hockenheimer Str. 13 . 66,8 57.8
2 Hockenheimer Str. 14 6 67,2 58,2
2 Hockenheimer Str. 15 4 66,8 57,9
2 Hockenheimer Str. 16 il 67,1 58,2
2 Hockenheimer Str. 17 1 66,9 57,9
2 Hockenheimer Str. 17 3 il 66,9 57,9
2 Hockenheimer Str. 18 3 67,1 58,1
2 Hockenheimer Str. 20 3 67,0 58,0
2 Hockenheimer Str. 23 66,9 57,9
2 Hockenheimer Str. 24 4 67,2 58,2
2 Hockenheimer Str. 27 4 67,1 58,1
2 Hockenheimer Str. 29 10 67,1 58,1
2 Hockenheimer Str. 30 67,3 58,3
2 Hockenheimer Str. 31 67,3 58,3
2 Hockenheimer Str. 33 13 66,4 57,4
2 Hockenheimer Str. 36 5 66,4 57,4
2 Hockenheimer Str. 38 3 67,5 58,5
2 Hockenheimer Str. 39 67,9 58,9
2 Hockenheimer Str. 40 67,5 58,5
2 Hockenheimer Str. 41 3 67,8 58,8
2 Hockenheimer Str. 41a 67,8 58,8
2 Hockenheimer Str. 43 3 67,7 58,7
2 Hockenheimer Str. 45 2 67,7 58,7
2 Hockenheimer Str. 46 67,5 58,5
2 Hockenheimer Str. 46 2 67,5 58,5
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GEBAUDE MIT UBERSCHREITUNG
VON LARMSANIERUNGSWERTEN

StraBenverkehrslarm
Bereich Gebdude Einwohner LT LrN
2 Hockenheimer Str. 47 67,6 58,6
2 Hockenheimer Str. 48 1 67,5 58,5
2 Hockenheimer Str. 49 67,6 58,6
2 Hockenheimer Str. 50 67,5 58,5
2 Hockenheimer Str. 51 3 67,6 58,6
2 Hockenheimer Str. 52 3 67,4 58,5
2 Hockenheimer Str. 53 1 67,5 58,5
2 Hockenheimer Str. 54 1 67,4 58,4
2 Hockenheimer Str. 55 4 67,5 58,5
) Hockenheimer Str. 56 5 67,4 58,5
2 Hockenheimer Str. 57 67,4 58,5
2 Hockenheimer Str. 58 2 67,4 58,4
2 Hockenheimer Str. 59 6 67,4 58,5
2 Hockenheimer Str. 60 2 67,4 58,4
2 Hockenheimer Str. 61 3 67,4 58,4
2 Hockenheimer Str. 78 1 66,8 57.8
2 Hockenheimer Str. 8 67,1 58,1
2 Hockenheimer Str. 9 5 66,9 58,0
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GEBAUDE MIT UBERSCHREITUNG
VON LARMSANIERUNGSWERTEN

Schienenverkehrslarm

Gebdude Einwohner Ln
Ahornweg 16 18 57,8
Bahnhofstr. 09 12 57,5
Bahnhofstr. 09 1 12 57,4
Erlenweg 08 6 57.8
Erlenweg 09 1 57,1
Erlenweg 11 3 57,4
Erlenweg 12 3 57,4
Erlenweg 13 4 57,6
Erlenweg 17 3 57,2
Erlenweg 18 8 59,8
Erlenweg 23 2 57.2
Holunderweg 07 1 58,6
Holunderweg 09 3 58,3
Holunderweg 10 7 58,0
Holunderweg 11 6 58,1
Holunderweg 11 A 2 60,7
Platanenweg 01 2 58,6
Platanenweg 02 59,4
Platanenweg 03 5 57,4
Platanenweg 04 57,8
Platanenweg 05 2 57,4
Platanenweg 06 4 60,8
Siemensstr. 09 4 57,1
Ulmenweg 01 4 57.8
Ulmenweg 02 4 58,2
Ulmenweg 03 4 59,8
Ulmenweg 04 58,2
Ulmenweg 05 2 58,7
Ulmenweg 06 59,0
Ulmenweg 07 60,5
Ulmenweg 08 2 57,5
Waldstr. 25 3 57.6
Waldstr. 27 2 58,0
Weidenweg 01 4 61,5
Weidenweg 02 2 59,8
Weidenweg 03 2 61,5
Weidenweg 04 4 58,1
Weidenweg 05 61,7
Weidenweg 07 4 64,4 Stand 01/2017
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